Curiosidades Historicas/9

Recopilaciones de diversas fuentes que bien pueden adornar una conversacion profesional.

Por el Capitan Francisco J. lanez.
Practico del Puerto de Tarragona

acia el Siglo Il a.d.J.C. .-
H Piloto reservado y celoso

de sus conocimientos:
Cuando comienza la expansion de
las exploraciones romanas desde
Cadiz (Gadir o Gadeira) hacia las
islas del estafo (las Kattiterides o
Kassiterides) que segun descrip-
cion de Strabon parece que son
las islas gallegas que resguardan
las entradas de las rias, hoy cono-
cidas por Islas Cies, Ons, Salbora
etc.,los navegantes romanos (rho-
maioi), pretenden basar sus
esfuerzos iniciales, para la explora-
cion de estas costas, en las expe-
riencias que observan de otros
pueblos, técnica que tan buenos
resultados les dio al inicio de su
expansion, en campos tan diversos
como la mineria, los cultivos, las
salazones, la navegacién etc. asi
que, dispuestos a sacar provecho
del esfuerzo ajeno y con la volun-
tad de alcanzar con éxito estas
islas, tan ricas en estafio y plomo,
en donde desde hacia varios
siglos explotaban estos yacimien-
tos sus “tragicos” habitantes, (en
atencién a las indumentarias que
usaban, pues vestian con tunicas
negras sujetas alrededor del pecho
y caminaban con baculo, tal como
en la tragedias griegas), los cuales
desde siglos anteriores, ya comer-
ciaban primero con los turdetanos
(tourdetanoi) y después con los
fenicios (phohenikes), navegantes
que en fragiles naves de juncos y
pieles los primeros y de madera los
segundos, desde Gadeira hasta
aqui arribaban, ocultando a los
demas la ruta o derrota que hacian
para alcanzar estas islas, en donde
por trueque ofrecian cacharros de
ceramica, sal y objetos de bronce,
a cambio de metales de estafio y
plomo, con el fin de mejorar las
fundiciones de bronce que con tan
buenos resultados se obtenian en
las factorias establecidas en

las proximidades de la desemboca-
dura del Guadalquivir.

Por ello, en los primeros tiempo
de la expansién romana hacia
estas tierras, los rhomaioi intenta-
ban seguir las rutas que los nave-
gantes fenicios trazaban para
alcanzar estos destinos, hasta que
un celoso piloto fenicio sintiéndose
seguido por un navegante romano
que pretendia conocer estos
emporios, varé voluntariamente
por celo nacional, en un bajo
fondo, arrastrando al lugar de su
propia perdida al navegante roma-
no que le seguia, con tanta pericia,
picardia y conocimiento, que él
logro salvarse en los restos del
naufragio, consiguiendo ademas
que el Estado, en atencién a su
celo, le reconociera esta varada
como de causa mayor, en defensa
del interés general y le indemniza-
ra por las mercancias perdidas.

No por ello los romanos desis-
tieron de sus propositos, pues a
fuerza de numerosos intentos
acabaron por descubrir la
derrota a estas islas.

Asi hoy sabemos, que fue
Péplios Krasso, Proconsul de la

Espaina Ulterior, (afios 96-94 a d.
J.C.). el que primero consiguio
recalar en estas costas, recorrien-
do el litoral atlantico peninsular y
por ello fue también el primero, en
conocer el poco espesor de los
filones y el caracter pacifico de los
habitantes de las islas
Kassiterides, dando luego, (es de
suponer que se incluirian en los
denominados roteros, anteceden-
tes de los hasta hoy conocidos
derroteros), todas las indicacio-
nes para facilitar la libre practica
para navegar por estos parajes
desde los cuales, mas tarde se
proyectd las conquistas de las
Galias y posteriormente la de
Bretafia, en busca de sus minas
de estano. (Espafa y los espafio-
les hace dos mil afios, segun la
Geografia de Strabon, Antonio
Garcia y Bellido, Edicion de M?
Paz Garcia-Bellido. 1993)

1385.- Curiosa ordenanza
mallorquina: Una de los mas
emblematicos faros espafnoles
que aun se encuentra en funcio-
namiento es el de PortoPi, situa-
do en la antigua rada medieval de
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este nombre, que constituia el
puerto natural de Mallorca
desde la antigiiedad.

Se estima que fue construido
antes del reinado del Rey Jaime Il
de Mallorca, pues este lo cita en un
codicio otorgado en 1300 que fue
anadido en su testamento.

Funcionaba por la quema de
aceite de oliva y dado el coste de
los 420 litros de aceite que se con-
sumian durante los meses que fun-
cionaba y en relacién con el trafico
maritimo que regularmente arriba-
ba a este puerto solo se encendia
durante siete meses al afio en el
periodo comprendido, desde San
Miguel hasta Pascua.

El coste de su mantenimiento, a
cargo del Colegio de Ia
Mercaderia, fue en muchas ocasio-
nes cuestionado, pues ademas de
este emblematico edificio de forma
circular que era el faro, también se
encargaba el mencionado colegio,
del coste del mantenimiento y la
operativa de la cadena que cerraba
este puerto, (ver Curiosidades
Historicas n° 1, publicadas en la
Revista Practicos de Puerto).

Pero no siempre eran las dificul-
tades econdmicas las que mas
pesaban, pues ademas de la falta
de cuidados y mantenimientos, asi
como de las averias producidas por
los fendmenos atmosféricos, que
daban lugar a interrupciones en el
encendido, también los fueron
curiosas acciones de vandalismo
medieval, como demuestra esta
ordenanza dictada expresamente
para su proteccion y que decia:

Se prohibe apedrear el faro,
bajo gravisimas penas:
Un dia en la picota, si era
nino de menos de doce anos,
la perdida de la mano dere-
cha si era mayor y el delito
se cometia de dia y la
horca —sin remisién posible-,
si se cometia de noche.

(Las ayudas a la Navegacion
Maritima en la Historia, Catalogo
de EXPOFARO, Ente Publico
Puertos del Estado, 2003)

1519- Cortesia naval: Del bone-
te a la gorra de mar. Conocido

es que la expediciéon de
Magallanes que felizmente con-
cluyé con la primera vuelta al
mundo en Septiembre de 1522, al
mando de Juan Sebastian El
Cano en Sanlucar de Barrameda
fue una fuente de ingenio, esfuer-
zos, planificacién y organizacién
ejemplar, que pudo soportar y
resolver tal aventura maritima,
que tantos hitos y datos han
aportado a la historia maritima
espafola y al practicaje en parti-
cular, (recordemos que al dia de
hoy, los servicios de los practicos
que asintieron a El Cano, en la
entrada de la broa de Sanllcar y
posterior subida del Guadalquivir,
se consideran como los registros
personales mas antiguos del
servicio de practicaje en Espafia).

Como detalle de esta planifica-
cién, merece la pena considerar,
el acopio de presentes de cortesia
naval, previstos para entregar en
las numerosas visitas, que se
presentaran alla donde recalaran,

los cuales como sabemos, desde
la llegada de los fenicios al Golfo
de Cadiz y estuario del
Guadalquivir, (siglo X a.C.) siem-
pre han sido considerados, como
una sutil arma y tradicional herra-
mienta de la cortesia naval., que
tantas puertas ha abierto.

Por ello durante el alistamiento
de esta flota en Sevilla, por orden
de Magallanes se embarcaron
bonetes, bolas de vidrio, espejos,
peines cascabeles y otras piezas
de vestimentas de la época que
ademas de su previsible uso, podi-
an valer de presentes novedosos al
arribar a puertos y bahias exoticas.

Estos bonetes, la mayoria de
color rojo, fueron una autentica
atraccion, como pieza codiciada y
deseada por cuantos indigenas,
especialmente por sus jerarcas, se
veian favorecidos, pues resolvian de
inmediato cualquier recelo que la
extrana visita presentaba, logrando
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confraternizar con los mandos de
esa expedicion, asi resultd ser, uno
de los presentes que mas llamaron
la atencién de los nativos de Brasil,
de la Patagonia, especialmente de
aquellos gigantes que poblaban
estas tierras, los cuales bautizaron
los bonetes entregados con el nom-
bre de aichel, por lo islefios de
Zuluan (Suluan), de Butuan, (cuyo
Rey de esta isla se nhombré asimis-
mo, como sabemos, practico al ser-
vicio de Magallanes, en su navega-
cion por las islas del archipiélago fili-
pino préximas a su reino) de Caraga
y de Zubu, en donde curiosamente
se tienen las primeras noticias del
establecimiento de una tarifa portua-
ria, fuera del ambito geografico de la
herencia romana (verdaderos crea-
dores de las tarifas portuarias y tam-
bien de las declaraciones de la renta
que tanto recordamos en estos
meses primaverales), que a modo
de impuesto, solia cobrar su rey a
todas las naves que entraban en su
puerto, y en donde Magallanes se
nego a pagar tal arancel, al manifes-
tar solemnemente que:

Estaba a las 6rdenes de tan
gran rey, que no pagaba tributo a
ningun senor de la tierra y que
por lo tanto si queria paz tendria
paz, pero que si queria guerra
tendria guerra.

Posicion de fuerza y firme talan-
te, que si bien presento cierta tiran-
tez inicial, pronto fue solventada con
la entrega de un bonete rojo al prin-
cipe y también Rey de Mazaba, que
actuaba como adelantado del rey
de Zubu, el cual al ver el bonete
entregado a su emisario y otros
pequefios presentes de vidrio, pron-
to solicité y recibid uno, pieza que
por motivos de protocolo, le fue pre-
sentado en bandeja de plata, con
tan real agrado, que tan pronto este
rey lo tuvo en sus manos, se lo colo-
0 junto con una tunica que también
le entregaron, siendo tal su alegria,
que les invitd a comer y cenar y se
olvido de las tarifas portuarias.

Igual presente fue entregado
al Rey de Burne (Borneo) y a su
gobernador y algunos de sus
siete jefes. (El primer viaje alre-
dedor de mundo. Relato de la

expedicion de Magallanes y
Elcano, Antonio Pigafetta)

El bonete tambien a veces cono-
cido como birrete, es una especie de
gorra de varias hechuras y comun-
mente de cuatro picos, usado por los
eclesiasticos y seminaristas y anti-
guamente tambien por los colegia-
les. Actualmente su uso ha quedado
reducido a las ceremonias de entre-
ga de licenciaturas y doctorados en
muchas universidades espanolas.
La ocasion mas propicia para obser-
var una gran variedad de modelos,
formas y colores, se presenta cada
Jueves de Corpus Cristi en Toledo,
durante el transcurso de su
celebre procesion.

Segun recoge Luisa Isabel
Alvarez de Toledo en su libro De
la mar y de Las lIndias, La
Armada Invencible 1562-1589,
los fabricantes mas reconocidos
de estas prendas de cabeza esta-
ban en Toledo, en donde por afa-
mados tenian clientela fiel vy
segura, por trabajar a la moda
musulmana. Destacaban de entre
sus numerosas gamas, los bone-
tes pardos y rojos, pues segun se
recoge en documentos del legajo
4.033 del archivo de la Fundacién
Casa Medina Sidonia, en todos
los aranceles levantados en
Sanlucar aparecen citas de parti-
das de estos bonetes.

Otro curioso ejemplo del uso
anomalo que ha tenido esta prenda
de cabeza, se puede encontrar en
los preparativos de la inteligencia
naval, que se desarrollaron con
anterioridad a la expediciéon de la
Armada Invencible, pues siendo
necesario conocer el numero y la
calidad de los navios que estaban
construyendo Hamete en los puer-
tos de Tetuan y las radas del Xarife
en la costa marroqui, para construir
su propia armada, bajo la asisten-
cia técnica de la reina inglesa
Isabel, quiso el rey espanol Felipe
I, tener informacion precisa sobre
lo que estaba ocurriendo en la
costa de Marruecos, con el fin de
controlar la retaguardia, pero
estando suspendida la navegacion
de pesquerias y mercaderias por
las aguas de Aguer y el Safi, dio

licencia especial a los boneteros
de Toledo, para que lograse meter
agentes disfrazados de marinero,
al ir cubiertos de una de estas
prendas, claro ejemplo que hace
valido el refran de que el habito no
hace al monje, pero ayuda a reco-
nocerlo, por lo que resulté todo un
éxito, la eleccion de este presente
de cortesia naval, costumbre, que
curiosamente ha llegado hasta
nuestro dias, pues una particular
influencia del bonete como presen-
te naval, adecuandose a los tiem-
pos y sufriendo las logicas transfor-
maciones para su uso, es lo que
hoy observamos y consideramos
como tal, cuando un Comandante
de una nave militar entrega una
gorra de mar al practico que le
asiste al visitar un puerto fuera de
su base, presente ritual y usual de
cortesia naval, que ayuda a una
mejor confraternizacién y muestra
el reconocimiento de una buena
asistencia profesional.
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Gorra de mar entregada al Practico en
la dltima visita de este emblematico
Portaaviones al Puerto de Tarragona
en Diciembre 2004

La Marina de los Estados
Unidos por el elevado numero de
unidades y sus despliegues por
todo el mundo, es hoy quizas la
que mas practica tan antigua cos-
tumbre de raices ibéricas; una vez
mas, se pone de manifiesto la
herencia de la cultura occidental en
esta poderosa nacién y de cémo
mantiene todo aquello que es efi-
caz, por ello nos debe de llenar de
orgullo, que tan simples detalles,
mantengan la memoria historica de
nuestros esfuerzos y aportaciones
maritimas en los siglos XV, XVI y
XVII, pues la gorra de mar, consi-
derada como un claro ejemplo de
efecto de influencias de ida y vuel-
ta de antiguos usos y costumbres
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de nuestros antepasados, que aun
se conserva, gracias al empeno,
esfuerzo e ingenio, que trasmitie-
ron a los naturales de los paises
de los océanos Atlantico y Pacifico,
en donde se establecieron.

iNunca tan poco, agradé a tantos!

1792.- John Dalton y la deutero-
peia: Sabido es que el daltonismo
es un defecto visual de tanta tras-
cendencia para el marino y el prac-
tico en particular, que da lugar a que
sea causa de exclusion para el ejer-
cicio de esta profesion, por la impor-
tancia que conlleva para la seguri-
dad maritima en la interpretacion de
las sefales de balizamiento, luces
de navegacion y restantes senales
maritimas internacionales.

Quizas no es tan conocido que
fue en este ano, cuando el fisico-qui-
mico britanico, observo como el
mismo apreciaba un cambio del
color del geranio del dia a la noche
con la luz de las velas.

Sorprendido de esta casual
observacion y movido por su curio-
sidad cientifica, convocé a sus ami-
gos y ante sus comentarios mani-
festando que de dia apreciaba a
esta flor color celeste (en realidad
era rosa) y por la noche la obser-
vaba roja, todos afirmaron que el
tono de estas flores no variaban.
Exactamente hubo un asistente
que no opind igual, pues su herma-
no también presentaba tal defecto,
por lo que quedd convencido de
que ambos padecian un mal con-
geénito. Para explicarlo establecio la
teoria que asignaba tal efecto al
color azul del humor vitreo (la sus-
tancia gelatinosa que deja pasar la
luz a la retina), la cual ejercia como
filtro que deformaba los colores. No
obstante dejo su cuerpo a la cien-
cia para que investigasen y conclu-
yeran si estaba en lo cierto.
Después de su muerte en 1844
Joseph Ransone sigui6 sus instruc-
ciones pero no hallo nada anormal.

Fue necesario esperar hasta
1995 cuando un grupo de fisidlo-
gos de Cambridge rescataron
estos ojos y llegaron al diagnosti-
co definitivo: Dalton era deutéro-

pe, lo que le impedia procesar
correctamente las longitudes de
onda intermedia y percibir por
ello correctamente el rojo y el
verde, en dos palabras era dalté-
nico y por doble causa, por su
defecto visual y por el acusativo
de su primer apellido. (Revista
Semanal n° 893 del 5 al 11 Dic.
2004. Seccidn Investigacion)

1793.- Obligaciones del Capitan
de Puerto: Segun recogia las
Ordenanzas Generales de la
Armada de 8 de marzo de este ano,
entre las numerosas atribuciones
especiales y deberes que se le asig-
naba a los capitanes de puerto, se
citan el cargo del buen amarradero
de las embarcaciones, su buen
orden de cargas y descargas y rela-
tivamente a la policia en general y su
seguridad, la limpieza del puerto, su
conocimiento cabal, y la direccion en
entradas y salidas y de todas las
maniobras ocurrentes en él, (articulo
6° del Titulo 7, Tratado 5°).

En consecuencia se hallan bajo
su dependencia e inspeccion los
barcos que se emplean en el trafico

codaste, en donde se colocara una
espiga a modo de espiche que tapo-
nara estos taladros, pintando la
cabeza del espiche en negro, rode-
andola por un circulo de almagra, los
cuales seran las marcas en cada
cabeza desde donde se trace la
linea de flotacion por cada banda.
Esta linea de una pulgada de ancho,
sera pintada de negro de tal modo
que destaque sobre el sebo o betin
de alquitran que protege la obra viva,
aun cuando esta alcance una altura
mayor que la linea de maxima carga;
cuando el negro coincida con el color
oscuro del sebo o betun, la linea de
maxima carga sera blanca.

Dicho articulo obligaba al
Capitan de puerto a examinar con la
frecuencia conveniente los espiches
magistrales desde donde partian la
linea de carga, senalandole la
norma, la obligacion que tenia de pri-
var para siempre de ejercicio de
patronia al que cogiere con seme-
jante ilegalidad, bien por duplicarlos
o alterar estas marcas y linea.
(Diccionario de Derecho Maritimo de
Esparnia, en sus relaciones con la
Marina Mercante, Alejandro de
Bacardi, Barcelona 1861)
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interior del puerto, por ello ante algu-
nos exceso que se habian observa-
do en los calados de estas embarca-
ciones empleadas en el trasbordo en
aguas interiores, se ordena por el
articulo 89, que para evitar alteracio-
nes maliciosa en la linea de calado
maximo, se trazara una linea de flo-
tacion, desde unas marcas hechas a
barrena a ambos lado de laroda y el

Por lo expuesto todo parece
que es esta norma, el antecedente
de la linea blanca que muchas
embarcaciones y barcos, algunos
de buen porte, aun en nuestros
dias, pintan en la flotacion como
separacion de la obra viva de la
muerta y que tan bonita y marinera
imagen presentan.
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